Utviklingen av veitrafikkskader 1992 – 2002

3. desember 2003

Innledning

FNH har i dataregisteret TRAST informasjon om veitrafikkulykker i perioden fra 1992 til 2002. Disse dataene er blitt analysert, og resultatene presenteres i denne rapporten.

Formålet med analysen var å finne generelle trekk ved skadeutviklingen og erstatnings​utbetalingene. Med en bedre forståelse av utviklingen er det lettere å sette inn målrettede tiltak som kan redusere skadeomfanget i fremtiden.
Sammendrag

Analysen viser tydelig at skadefrekvensen henger sammen med konjunkturene i samfunnet. Som konjunkturmål er både salget av nye biler og arbeidsledigheten benyttet. Grovt kan vi si at skade​frekvensen er høyere når konjunkturene er gode.
Videre dokumenteres det i analysen at:

· Antall ulykker øker, og øker raskere enn bilparken.

· Frekvensen av skader som følge av rygging og påkjøring av parkert kjøretøy øker.

· Skader etter sammenstøt med ting øker.

· Unge bilførere er mindre hyppig involvert ved skader.

· Menn dominerer ikke lenger skadebildet like sterkt.
· Erstatningsutgiftene pr. skade øker som følge av få store beløp.

· De ”normaliserte” erstatningsutgiftene pr. skade synker (log av utgiftene).

· Andelen av skader med 0-erstatning synker. 

· Bilparken øker med 17 % i perioden.

· Verdien av bilene øker vesentlig mer enn konsumprisindeksen.

Datagrunnlag

Datagrunnlaget for denne rapporten er oppgaver over inntrufne skader og anslåtte erstatninger gitt av skadeforsikringsselskapene. Disse baserer seg på skademeldinger innlevert til selskapene.

Rapporten gir tall for hele forsikringsmarkedet, men siden det bare er selskapene If, Gjensidige NOR, SpareBank 1 og Vesta som leverer data til FNH, er alle tall vektet for å kompensere for dette. I tillegg er det korrigert for skader som er inntruffet, men ennå ikke meldt selskapet. Dette er det tatt hensyn til i en såkalt ”oppblåsningsfaktor”. De selskaper som leverer tall til denne statistikken utgjør i underkant av 95 % av det norske markedet.

Datagrunnlaget er begrenset til trafikkskader uten personskade med personvogn skjedd i Norge der man kjenner skadekommunen og skadetidspunktet. Videre er datagrunnlaget begrenset til skader skjedd i månedene april til oktober for å eliminere den betydelige effekten vintervær kan ha på trafikk​skadene. Siden eneulykker for en stor del er kaskoskader, og siden kaskodekningen har økt i perioden, holdes disse skadene også utenfor analysen for å redusere effekten av variasjoner i kaskodekningen.
Begreper

Med en trafikkskade menes enhver skademelding som omfattes av ansvars- og kasko​dekningene på en motorvognforsikring. I praksis vil trafikkskadene omfatte alle veitrafikk​ulykker som meldes til forsikringsselskapene. Veitrafikkulykker som resulterer i små materielle skader vil som regel ikke meldes, og heller ikke skader som er uten forsikrings​dekning.

Trafikkskadene kan deles inn i materielle skader og personskader.  Skader som både er en materiell- og personskade registreres som én trafikkskade i statistikken, mens skadebeløpet fordeles med en “materiell” del og en “person” del. I denne analysen betraktes bare den materielle delen.
Materielle skader omfatter alle ulykker der det har vært skade på motorvognen. Antall materielle skader som angis reflekterer antall involverte parter som har meldt en skade til sitt forsikringsselskap. Antallsbegrepet som benyttes for å telle trafikkskadene er således antall skadetilfeller som motorvognulykkene har resultert i, og hvor skaden er inntruffet i det skadeåret statistikken omfatter. Følgelig vil antall trafikkskader være større enn antall trafikkulykker.

Erstatningsbegrepet i analysen er anslått erstatning. Med anslått erstatning menes betalte erstatninger pluss erstatningsavsetninger for de skader som er inntruffet i den aktuelle tidsperioden.

Trafikkutvikling

Tabell 1 viser utviklingen av bilparken.

Tabell 1. Utviklingen av bilparken i Norge 1992-2002. Kilde: Referanse /1/.
	År

	Antall personbiler

	Nyregistrerte personbiler

	Gjennomsnittlig importverdi


	1992

	1 619 500

	59 539

	56 201


	1993

	1 633 000

	60 822

	62 266


	1994

	1 653 500

	85 067

	67 111


	1995

	1 684 500

	90 502

	71 466


	1996

	1 661 000

	124 994

	78 505


	1997

	1 758 000

	127 733

	85 248


	1998

	1 786 500

	117 976

	89 992


	1999

	1 813 500

	101 278

	93 164


	2000

	1 852 000

	97 378

	99 679


	2001

	1 873 000

	91 916

	106 146


	2002

	1 899 500

	88 721

	105 417



	


Av tabellen ser vi at det har vært en økning i personbilparken på over 17 % i perioden 1992 til 2002. I årene rundt 1997 ble det registrert spesielt mange nye personbiler. Den forhøyede vrak​panten som kom i 1996, har formodentlig bidratt til økningen i nybilsalget. Den viktigste årsaken til høyt nybilsalg antas imidlertid å være en optimisme i befolkningen og gode konjunkturer, som kan måles med den registrerte arbeidsløsheten i landet.
Verdien av de importerte bilene har økt mye, vesentlig mer enn konsumprisindeksen. Dette skyldes hoved​sakelig at vi kjøper større og mer velutstyrte biler, og det vil kunne slå ut i større skade​erstatninger fra forsikringsselskapene.
Konsumprisindeksen og arbeidsløsheten er vist i Tabell 2.

Tabell 2. Utviklingen av konsumprisindeksen og arbeidsløsheten 1992-2002. Kilde: Statistisk Sentralbyrå.
	År

	Konsumprisindeks

	Arbeidsløshet


	1992

	88,6

	6,4 %


	1993

	90,6

	6,5 %


	1994

	91,9

	6,1 %


	1995

	94,2

	5,4 %


	1996

	95,3

	4,6 %


	1997

	97,8

	4,2 %


	1998

	100,0

	3,4 %


	1999

	102,3

	3,0 %


	2000

	105,5

	3,2 %


	2001

	108,7

	3,6 %


	2002

	110,1

	3,7 %



	


Skadeutvikling

Tabellen nedenfor viser utviklingen av antall skader og erstatningsbeløp. Erstatningsbeløpene er i 98-kroner.

Tabell 3. Antall skader og erstatningsbeløp 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Antall skader

	Erstatningsbeløp
i 1000 kr.

	Skader
pr 100 biler

	Snitterstatning
(aritm.) 1000 kr.

	Snitterstatning
(geom.) 1000 kr.


	1992

	92 246

	814 012,79

	5,70

	8,82

	5,03


	1993

	88 226

	799 628,00

	5,40

	9,06

	5,10


	1994

	90 800

	783 396,47

	5,49

	8,63

	5,12


	1995

	94 874

	901 504,26

	5,63

	9,50

	5,49


	1996

	100 731

	960 289,85

	6,06

	9,53

	5,27


	1997

	120 735

	1 180 613,81

	6,87

	9,78

	5,16


	1998

	119 834

	1 259 192,80

	6,71

	10,51

	5,07


	1999

	122 932

	1 176 896,29

	6,78

	9,57

	4,75


	2000

	122 267

	1 166 846,55

	6,60

	9,54

	4,64


	2001

	119 094
	1 174 658,02
	6,36
	9,86
	4,79

	2002

	123 013
	1 178 691,35
	6,48
	9,58
	4,81

	Alle

	1 194 752
	11 395 730,19
		9,54
	4,99


	


Tabell 3 viser en økning i antall skader og de samlede erstatningsutbetalingene. Gjennomsnitts​erstatningen er beregnet på to måter; som et aritmetisk snitt og som et geometrisk snitt av erstatnings​beløpene. Det geometriske snittet er valgt for å dempe betydningen av de store, men relativt få, erstatningsbeløpene. Skadefrekvensen defineres ved
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Fra tabellen ser vi at også skadefrekvensen viser en økende tendens. (Vi multipliserer med 100 for å få en passelig størrelse på frekvensen.)
Figur 1 viser utviklingen av skadefrekvensen og gjennomsnittserstatningen grafisk.

Figur 1. Utviklingen av gjennomsnittserstatning og skadefrekvens 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.

[image: image2.emf]0

2

4

6

8

10

12

19921993199419951996199719981999200020012002

År

1000 kr.

Erst.

pr skade

Erst.*

pr skade

Skadefrekv.


Utvikling av skadefrekvensen

Figur 2 viser utviklingen av skadefrekvensen, nybilsalget og arbeidsledigheten grafisk. Verdiene er indeksert for lettere å kunne sammenlikne. Nybilsalget og arbeidsledigheten kan begge ses på som et konjunkturmål. Legg merke til at skadefrekvensen ser ut til å være høy når konjunkturene er gode.
Figur 2. Utviklingen av skadefrekvens og konjunkturer 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST (skadefrekvens) og Statistisk Sentralbyrå.
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Ved å modellere skadene som inntreffer som hendelser i en stokastisk prosess, kan vi analysere frekvensene matematisk og si noe om utviklingen. Vi anvender en log-lineær modell i en generalisert regresjonsanalyse der skadeintensiteten μ antas styrt av antall biler i trafikken. Som forklarings​variable benyttes årstallet og et konjunkturmål. Konjunkturmålet er salget av nye personbiler eller arbeidsledigheten.
Vi benytter betegnelsene
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og antar at Xi er negativt binomisk fordelt med parameter μi der
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Negativ binomisk fordeling er valgt fordi den kan ses på som en generalisering av Poisson-fordelingen. En Poisson-modell kan i utgangspunktet synes fornuftig, fordi vi har en stor populasjon av biler som er eksponert for skader temmelig uavhengig av hverandre. Men siden variasjonen i skaderisiko mellom bilførere er stor, observerer vi en stor varians i datamaterialet som ikke kan tilpasses med Poisson-fordelingen, som bare har én parameter.
For å forklare variasjonen i skadeintensitet fra år til år antas den lineære sammenhengen
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I denne modellen er α og βi konstanter, og k1 og k2 er regresjonskoeffisienter.
Når nybilsalget benyttes som konjunkturmål, gir analyseverktøyet SAS følgende output:
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Analysen viser at skadefrekvensen er signifikant stigende i perioden, og at det er en klar sammenheng mellom skadefrekvensen og nybilsalget. Dette indikerer at folks økonomi og kjøreadferd kan være relatert.

Når arbeidsledigheten benyttes som konjunkturmål, gir analyseverktøyet SAS følgende output:
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Analysen viser her en signifikant sammenheng mellom skadefrekvensen og arbeidsledigheten i perioden. I år med høy arbeidsledighet har det vært lav skadefrekvens, og omvendt. Dette tyder igjen på at konjunkturene kan påvirke kjøreadferden.
Her er ikke årstallet signifikant som forklaringsvariabel, og er derfor fjernet fra modellen.

Ved å studere hvordan modellene tilpasser seg de observerte verdiene, finner vi ingen systematiske avvik som tyder på at antagelsen om linearitet ikke holder.

Vi vil i de neste kapitlene se på skadefrekvensen i ulike kategorier. Den totale skadefrekvensen dekomponeres på ulike forklaringsvariable som vi har i datagrunnlaget; ulykkesart, motpart, alder, kjønn, fylke og måned. For hver av kategoriene vil også den samme analyseteknikken anvendes.
Skadefrekvens fordelt på ulykkesart
Tabell 4 viser skadefrekvensen fordelt på ulykkesart.
Tabell 4. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på ulykkesart 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Kryss

	Påkj.
bakfra

	Forbi-
kjøring

	Møting

	Rygge

	Påkj.
parkert

	Fotgj./
syklist

	Annen/
ukjent

	Totalt


	1992

	1,32 

	1,37

	0,32

	0,41

	1,21

	0,52

	0,02

	0,52

	5,70


	1993

	1,25

	1,23

	0,30

	0,41

	1,17

	0,53

	0,02

	0,48

	5,40


	1994

	1,31

	1,22

	0,28

	0,41

	1,19

	0,60

	0,02

	0,46

	5,49


	1995

	1,23

	1,31

	0,27

	0,34

	1,25

	0,72

	0,02

	0,49

	5,63


	1996

	1,22

	1,41

	0,31

	0,34

	1,36

	0,75

	0,03

	0,66

	6,06


	1997

	1,32

	1,61

	0,32

	0,39

	1,58

	0,92

	0,04

	0,70

	6,87


	1998

	1,26

	1,70

	0,29

	0,36

	1,54

	0,93

	0,02

	0,62

	6,71


	1999

	1,19

	1,58

	0,27

	0,31

	1,68

	1,01

	0,02

	0,73

	6,78


	2000

	1,16

	1,49

	0,26

	0,32

	1,67

	0,96

	0,02

	0,72

	6,60


	2001

	1,10
	1,40
	0,24
	0,31
	1,55
	0,98
	0,02
	0,76
	6,36

	2002

	1,07
	1,32
	0,23
	0,32
	1,58
	1,01
	0,02
	0,92
	6,48


	


Skadefrekvensen for f.eks. kryss er her beregnet som
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Ved å benytte antall personbiler i nevneren, får vi en enkel frekvens som gjør det mulig å følge utviklingen år for år i hver kategori. Siden det virker rimelig å anta at bilene f.eks. rygger og kjører i kryss like mye nå som før, er denne frekvensberegningen fornuftig for kategorien ulykkesart. Den vil derimot ikke være like god når vi ser på kategoriene kjønn eller alder, hvis det er slik at det jevnt over er flere kvinnelige eller eldre sjåfører i dag enn for 10 år siden.
Det mest markerte trekket som kan leses fra tabellen, er økningen av skader som følge av rygging og påkjøring av parkert kjøretøy. Frekvensen av skader i forbindelse med forbi​kjøring, skader i kryss, og møteskader er avtagende. Påkjøring bakfra øker i hyppighet frem til en topp i 1998, for så å avta.
Analyse av tallene viser en signifikant økning i frekvensen for skader i forbindelse med rygging og påkjøring av parkert kjøretøy, og en reduksjon i frekvensen av skader i forbindelse med forbikjøring, skader i kryss, og møteskader. Variasjonen i frekvensen av skader som følge av påkjøring bakfra og ved forbikjøring sammenfaller sterkt med nybilsalget i perioden. En eventuell sammenheng mellom økonomi og kjøreadferd viser seg altså som skader ved forbikjøring og som påkjøringer bakfra.
En mulig forklaring på økningen i frekvensen for skader i forbindelse med rygging og påkjøring av parkert kjøretøy, er endringene i reglene for bonustap som er foretatt av de fleste selskapene i analyse​perioden. Det er rimelig at flere små skader forsikringsmeldes når det ikke fører til bonustap. Siden skader i forbindelse med rygging og påkjøring av parkert kjøretøy jevnt over er små, jfr. kapittel ”Erstatningsutgifter fordelt på ulykkesart”, blir dette nå oftere forsikringsskader.

Skadefrekvens fordelt på motpart

Tabell 5 viser skadefrekvensen fordelt på motpart.

Tabell 5. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på motpart 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	P.bil

	L.bil

	MC

	Andr

	Sykl

	Fot

	Tog

	Dyr

	Ingn

	Ting

	Ukj

	Totalt


	1992

	4,80 

	0,20

	0,07

	0,07

	0,04

	0,00

	0,01

	0,04

	0,28

	0,15

	0,02

	5,70


	1993

	3,33

	0,14

	0,05

	0,06

	0,03

	0,00

	0,01

	0,03

	0,24

	0,15

	1,36

	5,40


	1994

	3,19

	0,14

	0,05

	0,05

	0,02

	0,00

	0,01

	0,03

	0,20

	0,13

	1,66

	5,49


	1995

	4,75

	0,21

	0,07

	0,08

	0,04

	0,01

	0,01

	0,04

	0,22

	0,16

	0,03

	5,63


	1996

	4,91

	0,22

	0,08

	0,07

	0,04

	0,01

	0,01

	0,05

	0,25

	0,18

	0,25

	6,06


	1997

	5,39

	0,26

	0,08

	0,09

	0,05

	0,01

	0,01

	0,04

	0,36

	0,30

	0,28

	6,87


	1998

	5,24

	0,25

	0,09

	0,09

	0,05

	0,01

	0,01

	0,04

	0,27

	0,31

	0,34

	6,71


	1999

	5,22

	0,25

	0,09

	0,10

	0,05

	0,01

	0,02

	0,04

	0,35

	0,24

	0,41

	6,78


	2000

	4,92

	0,24

	0,09

	0,11

	0,04

	0,01

	0,01

	0,04

	0,33

	0,26

	0,56

	6,60


	2001

	4,78
	0,22
	0,08
	0,08
	0,04
	0,01
	0,01
	0,04
	0,30
	0,36
	0,43
	6,36

	2002

	4,71
	0,21
	0,09
	0,11
	0,05
	0,01
	0,01
	0,05
	0,30
	0,67
	0,27
	6,48


	


Den høye frekvensen av ukjent motpart i 1993 og 1994 skyldes at mangelfull registrering hos et av de store selskapene. Analysen begrenses derfor til perioden 1995-2002.
Analysen viser en markert økning av frekvensen av skader på eller av ”ting” gjennom perioden. Skader der annen personbil er motpart har en signifikant sammenheng med nybilsalget.
Skadefrekvens fordelt på alder

Tabell 6 viser skadefrekvensen fordelt på alder. Et selskap har mangelfull registrering av alder, så skadene fra dette selskapet er holdt utenfor. Datagrunnlaget er dermed redusert til 95,6 % av det opprinnelige.
Tabell 6. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på aldersgrupper 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	15-24

	25-34

	35-49

	50-64

	65-

	Ukjent

	Totalt


	1992

	1,12 

	1,22

	1,45

	0,69

	0,44

	0,78

	5,70


	1993

	0,99

	1,14

	1,38

	0,70

	0,39

	0,80

	5,40


	1994

	0,96

	1,18

	1,43

	0,69

	0,41

	0,82

	5,49


	1995

	0,95

	1,19

	1,38

	0,77

	0,47

	0,87

	5,63


	1996

	0,94
	1,29
	1,52
	0,85
	0,49
	0,96
	6,06


	1997

	1,04
	1,51
	1,71
	1,01
	0,54
	1,06
	6,87


	1998

	1,04
	1,47
	1,65
	1,01
	0,53
	1,00
	6,71


	1999

	0,97
	1,39
	1,63
	1,03
	0,54
	1,22
	6,78


	2000

	0,86
	1,26
	1,67
	1,06
	0,56
	1,20
	6,60


	2001

	0,82
	1,15
	1,57
	1,04
	0,56
	1,23
	6,36

	2002

	0,77
	1,11
	1,59
	1,04
	0,56
	1,41
	6,48


	


Tabell 6 viser en forskyvning av skadefrekvensen fra de unge over mot de eldre bilførerne i perioden. Unge bilførere har en lavere skadefrekvens nå enn for 10 år siden, mens bildet er stikk motsatt for de eldre bilførerne. Noe av forklaringen kan ligge i den økende frekvensen av ukjent alder.
Vi får et enda klarere bilde av utviklingen hvis vi ser på hvordan skadene fordeler seg på aldersgruppene.
Tabell 7. Prosentvis fordeling av skader på aldersgrupper 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	15-24

	25-34

	35-49

	50-64

	65-

	Ukjent

	Totalt


	1992

	19,63

	21,47

	25,46

	12,04

	7,64

	13,76

	100,00


	1993

	18,32

	21,17

	25,51

	12,91

	7,30

	14,79

	100,00


	1994

	17,46

	21,43

	26,03

	12,62

	7,53

	14,92

	100,00


	1995

	16,90

	21,12

	24,59

	13,61

	8,26

	15,53

	100,00


	1996

	15,47
	21,35
	25,13
	14,08
	8,06
	15,91
	100,00


	1997

	15,16
	21,99
	24,96
	14,68
	7,83
	15,38
	100,00


	1998

	15,49
	21,91
	24,61
	15,07
	7,97
	14,96
	100,00


	1999

	14,34
	20,49
	24,01
	15,17
	7,97
	18,02
	100,00


	2000

	12,98
	19,04
	25,30
	16,01
	8,41
	18,25
	100,00


	2001

	12,82
	18,01
	24,63
	16,38
	8,78
	19,37
	100,00


	2002

	11,90
	17,09
	24,62
	16,05
	8,61
	21,73
	100,00



	


Tabellen viser at de yngste bilførerne var involvert i 11,90 % av de registrerte skadene i 2002, mot hele 19,63 % i 1992. Dersom vi ser vi på aldersgruppen 25 til 34 år, finner vi også en reduksjon av involveringsgrad, fra 21,47 % til 17,09 %.

Siden vi finner en liten økning av andelen av skader med eldre bilførere involvert, kan den økte andelen av ukjent alder ikke helt ut forklare reduksjonen av ungdomsskader. Utviklingen er såpass markert over et langt tidsrom, at den må antas å være systematisk og ikke tilfeldig.

Siden vi her analyserer skader som inntreffer i sommermånedene, kunne det tenkes at bildet var et annet dersom vintertallene ble inkludert i datagrunnlaget. Men ved å betrakte skader gjennom hele året finner vi at reduksjonen i prosent​andelen av ungdomsulykker er like sterk, fra 19,53 % til 11,76 %, så de unge bilførerne skiller seg ikke negativt ut om vinteren. Dersom vi også inkluderer eneulykkene og ser på samtlige registrerte skader i perioden, synker prosent​andelen av skader med de yngste bilførerne involvert fra 19,13 % til 11,63 %. Det begrensede datagrunnlaget som benyttes i denne rapporten, kan altså ikke forklare reduksjonen av skader i biltrafikken som skyldes unge førere.

En annen mulig forklaring er at det simpelthen er færre unge bilførere nå enn før. Vi kan få en indikasjon på det ved å se på antall avlagte førerprøver og hvordan antall førerkort i Norge fordeler seg på aldersgruppene. Dette er vist i Tabell 8.
Tabell 8. Antall førerprøver og antall førerkort pr. 31.12 1992-2002. Kilde: Referanse /1/.
	År

	Avlagte
førerprøver

	Førerkort
18-24 år

	Førerkort
totalt

	Førerkort
% 18-24 år


	1992

	78 813

			
	1993

				
	1994

	79 284

			
	1995

	75 493

			
	1996

	74 113

	332 938

	2 713 514

	12,3


	1997

	79 353

	320 793

	2 748 579

	11,7


	1998

	77 688

			
	1999

	75 202

	281 499

	2 757 462

	10,2


	2000

	73 770

	273 014

	2 783 610

	9,8


	2001

		268 803

	2 812 765

	9,6


	2002

	74 172

	265 953

	2 841 021

	9,4



	


Vi ser av tabellen at det har vært avlagt noe færre førerprøver de siste årene. Det kan indikere at de unge kanskje venter litt med å ta sertifikat. Vi ser også at det faktisk er betydelig færre i alders​gruppen 18 til 24 år som har førerkort nå enn i 1996. Noe av forklaringen på reduksjonen av skader der unge bilførere er involvert, synes derfor å være en nedgang i antall unge bilførere i trafikken.
Skadefrekvens fordelt på kjønn

Tabell 9 viser skadefrekvensen fordelt på kjønn. Et selskap har mangelfull registrering av kjønn, så skadene fra dette selskapet er holdt utenfor. Datagrunnlaget er dermed redusert til 95,6 % av det opprinnelige.
Tabell 9. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på kjønn 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Mann

	Kvinne

	Ingen

	Ukjent

	Totalt


	1992

	3,84
	1,58
	0,19
	0,09
	5,70


	1993

	3,63
	1,47
	0,21
	0,10
	5,40


	1994

	3,70
	1,45
	0,24
	0,11
	5,49


	1995

	3,73
	1,54
	0,26
	0,10
	5,63


	1996

	4,01
	1,66
	0,28
	0,10
	6,06


	1997

	4,47
	1,92
	0,37
	0,11
	6,87


	1998

	4,23
	1,91
	0,43
	0,14
	6,71


	1999

	4,16
	1,88
	0,53
	0,21
	6,78


	2000

	3,86
	1,85
	0,66
	0,23
	6,60


	2001

	3,73
	1,78
	0,60
	0,25
	6,36

	2002

	3,62
	1,81
	0,77
	0,27
	6,48


	


Skadefrekvensen for menn har gått noe ned i perioden, mens bildet er motsatt for kvinner. Dette kan skyldes at det nå er en større andel av kvinnelige bilførere i trafikken.

Vi finner også en betydelig økning i skadefrekvensen i årene omkring 1997 for begge kjønn, som er den perioden det ble solgt mange nye biler. Dersom det er en sammenheng mellom økonomisk klima og kjøreadferd, så slår den altså likt ut for begge kjønn.

Ellers ser vi en betydelig økning av skadefrekvensen for personbil uten fører. Dette harmonerer med økningen i frekvensen av skader som følge av påkjøring av parkert kjøretøy.
Skadefrekvens fordelt på fylke

Tabell 10 viser skadefrekvensen fordelt på fylke.

Tabell 10. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på fylke 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	Fylke
	92
	93
	94
	95
	96
	97
	98
	99
	00
	01
	02

	Østfold
	0,26
	0,25
	0,29
	0,30
	0,32
	0,35
	0,38
	0,39
	0,39
	0,35
	0,36

	Akershus
	0,51
	0,49
	0,49
	0,51
	0,59
	0,65
	0,62
	0,60
	0,64
	0,54
	0,57

	Oslo
	1,03
	0,96
	0,94
	0,96
	1,07
	1,21
	1,22
	1,19
	1,06
	1,03
	1,02

	Hedmark
	0,21
	0,19
	0,19
	0,17
	0,20
	0,23
	0,22
	0,23
	0,28
	0,25
	0,26

	Oppland
	0,22
	0,22
	0,23
	0,20
	0,21
	0,23
	0,24
	0,25
	0,26
	0,25
	0,25

	Buskerud
	0,29
	0,29
	0,31
	0,30
	0,33
	0,37
	0,40
	0,39
	0,38
	0,34
	0,34

	Vestfold
	0,24
	0,23
	0,23
	0,24
	0,28
	0,30
	0,33
	0,36
	0,37
	0,33
	0,31

	Telemark
	0,20
	0,20
	0,18
	0,20
	0,21
	0,24
	0,24
	0,25
	0,25
	0,22
	0,22

	Aust-Agder
	0,11
	0,10
	0,11
	0,12
	0,13
	0,13
	0,14
	0,14
	0,13
	0,12
	0,13

	Vest-Agder
	0,19
	0,18
	0,18
	0,18
	0,21
	0,22
	0,22
	0,22
	0,22
	0,20
	0,22

	Rogaland
	0,57
	0,49
	0,53
	0,55
	0,54
	0,61
	0,60
	0,61
	0,57
	0,59
	0,61

	Hordaland
	0,54
	0,48
	0,55
	0,57
	0,62
	0,68
	0,71
	0,78
	0,75
	0,69
	0,74

	Sogn og Fj.
	0,11
	0,10
	0,11
	0,12
	0,12
	0,14
	0,11
	0,14
	0,14
	0,13
	0,13

	Møre og R.
	0,23
	0,23
	0,23
	0,25
	0,27
	0,31
	0,31
	0,29
	0,31
	0,29
	0,29

	Sør-Tr.
	0,28
	0,30
	0,29
	0,32
	0,32
	0,41
	0,35
	0,34
	0,33
	0,36
	0,35

	Nord-Tr.
	0,13
	0,13
	0,14
	0,15
	0,14
	0,18
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,16

	Nordland
	0,27
	0,26
	0,25
	0,25
	0,26
	0,29
	0,22
	0,22
	0,18
	0,24
	0,25

	Troms
	0,21
	0,21
	0,19
	0,18
	0,19
	0,24
	0,18
	0,16
	0,13
	0,19
	0,19

	Finnmark
	0,08
	0,09
	0,07
	0,07
	0,07
	0,07
	0,06
	0,06
	0,04
	0,07
	0,07

	Svalbard
	0,00
	0,00
	.
	0,00
	.
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Alle
	5,70
	5,40
	5,49
	5,63
	6,06
	6,87
	6,71
	6,78
	6,60
	6,36
	6,48


Med unntak av de tre nordligste fylkene, finner vi en økning i skadefrekvensen i perioden som overens​stemmer med utviklingen på landsbasis. Nordland, Troms og Finnmark derimot, viser en reduksjon av skadefrekvensen.

I Oslo og Akershus er sammenhengen mellom skadefrekvensen og nybilsalget spesielt merkbar.

Skadefrekvens fordelt på måned

Tabell 11 viser skadefrekvensen fordelt på måned.

Tabell 11. Antall skader pr 100 kjøretøyer fordelt på måned 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	April

	Mai

	Juni

	Juli

	August

	Sept.

	Okt.

	Totalt


	1992

	0,79

	0,79

	0,83

	0,70

	0,81

	0,83

	0,95

	5,70


	1993

	0,66

	0,73

	0,76

	0,73

	0,83

	0,79

	0,89

	5,40


	1994

	0,64

	0,74

	0,80

	0,68

	0,83

	0,90

	0,89

	5,49


	1995

	0,74

	0,74

	0,85

	0,71

	0,81

	0,87

	0,91

	5,63


	1996

	0,73

	0,81

	0,88

	0,78

	0,88

	0,95

	1,03

	6,06


	1997

	1,05

	0,90

	0,98

	0,84

	0,93

	1,02

	1,15

	6,87


	1998

	0,94

	0,93

	1,01

	0,86

	0,98

	0,94

	1,05

	6,71


	1999

	0,89

	0,94

	1,05

	0,90

	0,99

	0,98

	1,04

	6,78


	2000

	0,94

	1,02

	0,97

	0,78

	0,94

	0,91

	1,03

	6,60


	2001

	0,79
	0,90
	0,93
	0,80
	0,95
	0,93
	1,05
	6,36

	2002

	0,82
	0,93
	0,98
	0,82
	0,94
	0,92
	1,07
	6,48


	


Med små variasjoner viser de enkelte månedene den samme utvikling som vi finner når vi ser hele landet under ett.
Utvikling av erstatningene

Tabell 3 viser at de samlede erstatningsutbetalingene (i 98-kroner) har øket i perioden fra 1992 til 2002, vesentlig som en følge av en økning i skadehyppigheten. Siden verdien av bil​parken har økt i perioden, er det også naturlig å forvente en liten økning i det gjennom​snittlige erstatnings​beløpet, og det bekreftes av tabellen.

Gjennomsnittserstatningen domineres av noen få og store erstatningsbeløp. Tabell 12 viser gjennomsnittlig erstatningsutbetaling når vi ser bort fra alle beløp over kr. 150 000,-.
Tabell 12. Antall skader og erstatningsutgifter 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Antall skader

	Antall skader
≤ 150 000

	Prosentandel
≤ 150 000

	Erstatningsutgifter
skader ≤ 150 000
i 1000 kr.

	Snitterstatning
skader ≤ 150 000
i 1000 kr.


	1992

	92 246

	91 579
	99,28
	725 707,87
	7,92

	1993

	88 226

	87 587
	99,28
	698 301,79
	7,97

	1994

	90 800

	90 059
	99,18
	701 064,13
	7,78

	1995

	94 874

	93 925
	99,00
	788 647,28
	8,40

	1996

	100 731

	99 853
	99,13
	841 190,10
	8,42

	1997

	120 735

	119 304
	98,81
	992 225,14
	8,32

	1998

	119 834

	117 782
	98,29
	980 829,98
	8,33

	1999

	122 932

	121 175
	98,57
	960 720,60
	7,93

	2000

	122 267

	120 012
	98,16
	930 420,53
	7,75

	2001

	119 094
	117 085
	98,31
	942 081,17
	8,05

	2002

	123 013
	121 150
	98,49
	968 364,96
	7,99

	Alle

	1 194 752
	1 179 511
	98,72
	9 529 553,56
	8,08


	


Vi ser av tabellen at hyppigheten av utbetaling av erstatninger over kr. 150 000,- øker gjennom perioden. I de første årene var det mindre enn én prosent av skadene som førte til erstatnings​utbetalinger over kr. 150 000,-, mens det i slutten av perioden var nærmere to prosent.

Når vi ser bort fra de største erstatningene i datamaterialet, men fortsatt ser på nesten 99 % av de registrerte skadene, viser gjennomsnittserstatningen ikke lenger en økende tendens. Utvilklingen av gjennomsnittserstatningen er nå mer sammenfallende med nybilsalget, og viser heller en svakt fallende trend.

Et geometrisk snitt av erstatningsbeløpet kan også benyttes for å dempe effekten av de spesielt store beløpene. Fra Tabell 3 og Figur 1 ser vi tydelig at dette snittet er avtagende. Det geometriske snittet er heller ikke spesielt høyt i 1998, slik som det aritmetiske snittet, så dette tyder på at det var spesielt mange store erstatningsutgifter i 1998.
For ordens skyld vises hvordan det geometriske snittet er beregnet. Legg merke til at det geometriske snittet ikke er mer følsomt for skader med erstatningsbeløp 0 enn det aritmetiske.
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Tabell 12 viser at erstatningsbeløp over kr. 150 000,- øker. For å undersøke dette nærmere er utviklingen av noen andre store erstatningsbeløp vist i Tabell 13.

Tabell 13. Antall skader med store erstatningsutgifter 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Antall skader

	Antall skader
> 50 000

	Prosentandel
> 50 000

	Antall skader
> 100 000

	Prosentandel
> 100 000


	1992

	92 246

	6 864

	7,44
	1 924
	2,09

	1993

	88 226

	6 250

	7,08
	1 632
	1,85

	1994

	90 800

	7 362

	8,11
	2 043
	2,25

	1995

	94 874

	8 791

	9,27
	2 572
	2,71

	1996

	100 731

	8 306

	8,25
	2 276
	2,26

	1997

	120 735

	10 320

	8,55
	3 307
	2,74

	1998

	119 834

	12 036

	10,04
	4 269
	3,56

	1999

	122 932

	12 070

	9,82
	4 027
	3,28

	2000

	122 267

	13 879

	11,35
	4 919
	4,02

	2001

	115 234

	11 227

	9,74
	3 894
	3,38

	2002

	133 659

	14 514

	10,86
	4 852
	3,63


	


Tabell 13 viser at også erstatningsbeløp over 50 000,- og 100 000,- tiltar i hyppighet.

Et annet trekk ved utviklingen er at datagrunnlaget viser en økende andel av registreringer med erstatningsutgifter. I 1992 hadde bare drøyt halvparten av skadene en erstatningsutgift, mens over 70 % av skadene har en erstatningsutgift i de senere årene. Dette er vist i Tabell 14.

Tabell 14. Antall skader med og uten erstatningsutgifter 1992-2002. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Antall skader

	Antall skader
m/erstatning

	Prosentandel
m/erstatning


	1992

	92 246

	47 987

	52,02


	1993

	88 226

	46 913

	53,17


	1994

	90 800

	58 458

	64,38


	1995

	94 874

	63 736

	67,18


	1996

	100 731

	69 348

	68,84


	1997

	120 735

	86 133

	71,34


	1998

	119 834

	87 510

	73,03


	1999

	122 932

	89 655

	72,93


	2000

	122 267

	89 564

	73,25


	2001

	119 094
	87 713
	73,65

	2002

	123 013
	87 799
	71,37

	Alle

	1 194 752
	814 817
	68,20


	


Forklaringen på denne reduksjonen av 0-skader antas å ligge i endrede rapporteringsrutiner.

Erstatningsutgifter fordelt på ulykkesart

Tabell 15 viser gjennomsnittlig erstatning fordelt på ulykkesart. Det geometriske snittet er valgt for å normalisere erstatningsbeløpene. Den økende andelen av skader med erstatningsutgifter vil ikke påvirke disse gjennomsnittsberegningene.
Tabell 15. Gjennomsnittlig erstatning fordelt på ulykkesart 1992-2002. Beløp gitt i 1000 98-kroner. Materielle skader, personvogn, april til oktober, ikke eneulykker. Kilde: TRAST.
	År

	Kryss

	Påkj.
bakfra

	Forbi-
kjøring

	Møting

	Rygge

	Påkj.
parkert

	Fotgj./
syklist

	Annen/
ukjent

	Totalt


	1992

	6,67                      

	6,24                      

	4,69                      

	7,85                      

	3,19                      

	2,58                      

	2,04                      

	4,75                      

	5,03                      


	1993

	6,85
	6,28
	4,69
	7,73
	3,32
	2,65
	1,68
	5,09
	5,10

	1994

	6,46
	6,42
	4,93
	7,12
	3,48
	2,87
	2,92
	5,84
	5,12

	1995

	7,19
	6,75
	5,46
	8,21
	3,73
	3,20
	2,78
	6,51
	5,49

	1996

	6,65
	6,33
	5,47
	7,47
	3,64
	3,06
	3,56
	6,94
	5,27

	1997

	6,79
	6,58
	5,38
	7,79
	3,51
	3,13
	3,70
	6,01
	5,16

	1998

	6,78
	6,60
	5,31
	8,33
	3,35
	3,05
	6,04
	5,51
	5,07

	1999

	6,93
	5,93
	4,96
	7,13
	3,47
	3,01
	3,57
	4,87
	4,75

	2000

	6,70
	5,57
	5,23
	6,68
	3,32
	2,90
	3,64
	5,46
	4,64

	2001

	6,90
	5,58
	5,04
	7,30
	3,48
	3,05
	3,34
	5,72
	4,79

	2002

	6,97
	5,46
	5,36
	6,88
	3,50
	3,03
	3,20
	6,05
	4,81

	Alle

	6,80
	6,13
	5,13
	7,50
	3,45
	2,98
	3,31
	5,70
	4,99


	


Tabellen viser at det gjennomsnittlige erstatningsbeløpet har blitt redusert i perioden.

Vi ser at skadeutgifter som følge av rygging og påkjøring av fotgjenger, syklist og parkert kjøretøy jevnt over er lave. Møteskader og skader som oppstår i kryss og ved påkjøring bakfra er de mest kostbare.
Fra kapittel Skadefrekvens fordelt på ulykkesart husker vi at frekvensen av skader i forbindelse med rygging og påkjøring av parkert kjøretøy har økt, og at frekvensen av skader i forbindelse med forbikjøring, skader i kryss, og møteskader er blitt redusert. Det har altså vært en forskyvning av skadebildet i retning av mindre kostbare skader, og det kan forklare hvorfor gjennomsnitts​erstatningene går noe ned.
Vi kan ikke observere noen økning av gjennomsnitts​erstatningen for noen av ulykkesartene.
Referanser
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                                   TRAST 1992 til 2002





                                   The GENMOD Procedure





                                    Model Information





                         Data Set                        WORK.A2


                         Distribution          Negative Binomial


                         Link Function                       Log


                         Dependent Variable             v_antall


                         Offset Variable               ln_pbiler


                         Observations Used                    11








                          Criteria For Assessing Goodness Of Fit





               Criterion                 DF           Value        Value/DF





               Deviance                   8         11.0210          1.3776


               Scaled Deviance            8         11.0210          1.3776


               Pearson Chi-Square         8         11.0501          1.3813


               Scaled Pearson X2          8         11.0501          1.3813


               Log Likelihood                  12669464.939








       Algorithm converged.








                             Analysis Of Parameter Estimates





                                 Standard     Wald 95% Confidence       Chi-


Parameter      DF    Estimate       Error           Limits            Square    Pr > ChiSq





Intercept       1    -34.4044      8.8627    -51.7750    -17.0339      15.07        0.0001


aar             1      0.0157      0.0045      0.0070      0.0245      12.52        0.0004


nyepbiler_k     1      0.0018      0.0006      0.0005      0.0030       7.58        0.0059


Dispersion      1      0.0018      0.0008      0.0008      0.0041





NOTE: The negative binomial dispersion parameter was estimated by maximum likelihood.





                                   TRAST 1992 til 2002





                                  The GENMOD Procedure





                                    Model Information





                         Data Set                        WORK.A2


                         Distribution          Negative Binomial


                         Link Function                       Log


                         Dependent Variable             v_antall


                         Offset Variable               ln_pbiler


                         Observations Used                    11








                         Criteria For Assessing Goodness Of Fit





              Criterion                 DF           Value        Value/DF





              Deviance                   9         11.0143          1.2238


              Scaled Deviance            9         11.0143          1.2238


              Pearson Chi-Square         9         11.3783          1.2643


              Scaled Pearson X2          9         11.3783          1.2643


              Log Likelihood                  12669467.496








       Algorithm converged.








                             Analysis Of Parameter Estimates





                                Standard     Wald 95% Confidence       Chi-


Parameter     DF    Estimate       Error           Limits            Square    Pr > ChiSq





Intercept      1     -2.5001      0.0375     -2.5735     -2.4266    4450.10        <.0001


ledighet       1     -0.0627      0.0079     -0.0782     -0.0471      62.47        <.0001


Dispersion     1      0.0011      0.0005      0.0005      0.0025





NOTE: The negative binomial dispersion parameter was estimated by maximum likelihood.
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		1995		5.4897998257		5.6321537548

		1996		5.2654760807		6.0644936785

		1997		5.1568569159		6.8677360637
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		2000		4.6418330521		6.6019082073

		2001		4.7859098778		6.3584495462

		2002		4.8149463813		6.4760873914



Erst.
pr skade

Erst.*
pr skade

Skadefrekv.

År

1000 kr.

8.8243503797

9.0634443827

8.6277372319

9.5021583974

9.533188016

9.7785709671

10.5078249195

9.5735318545

9.5434034142

9.863304509

9.5818219789



Ark1

		

		TRAST - historisk utvikling av skader (ansvar og kasko) uten personskade (sktype=1)

		Personbiler (motorvgn=1) på sommerføre (månedene april - oktober). Eneulykkene holdt utenfor.

		NB. Beløp v_erst benyttet frem tom. 1997, deretter v_erst * vekt_ers

		aar		ant. obs.		ant. erst.		v_antall		v_erstantall		v_erst		just.erst.		log just.erst.		med erst.		Erst.
pr skade		Erst.*
pr skade		biler		Erst.
pr bil		Skadefrekv.		nye biler

		1992		55,570		28,908		92,246		47,987		721215.33		814012.79		34850.30		52.02%		8.82		5.0307		1,619,500		0.50		5.6960		59,539

		1993		55,839		29,692		88,226		46,913		724462.97		799628.00		35054.51		53.17%		9.06		5.1009		1,633,000		0.49		5.4027		60,822

		1994		46,804		30,133		90,800		58,458		719941.35		783396.47		35803.87		64.38%		8.63		5.1186		1,653,500		0.47		5.4914		85,067

		1995		47,916		32,190		94,874		63,736		849217.01		901504.26		38917.10		67.18%		9.50		5.4898		1,684,500		0.54		5.6322		90,502

		1996		54,963		37,839		100,731		69,348		915156.23		960289.85		43388.55		68.84%		9.53		5.2655		1,661,000		0.58		6.0645		124,994

		1997		63,888		45,578		120,735		86,133		1154640.31		1180613.81		51752.10		71.34%		9.78		5.1569		1,758,000		0.67		6.8677		127,733

		1998		60,218		43,975		119,834		87,510		1259192.80		1259192.80		50157.49		73.03%		10.51		5.0724		1,786,500		0.70		6.7077		117,976

		1999		57,445		41,895		122,932		89,655		1203964.90		1176896.29		47931.57		72.93%		9.57		4.7488		1,813,500		0.65		6.7787		101,278

		2000		52,251		38,275		122,267		89,564		1231023.11		1166846.55		44823.27		73.25%		9.54		4.6418		1,852,000		0.63		6.6019		97,378

		2001		55,136		40,608		119,094		87,713		1276853.27		1174658.02		46587.20		73.65%		9.86		4.7859		1,873,000		0.63		6.3584		91,916

		2002		59,141		42,211		123,013		87,799		1297739.17		1178691.35		48420.99		71.37%		9.58		4.8149		1,899,500		0.62		6.4761		88,721

		Totalt		609,171		411,304		1,194,752		814,817		11353406.45		11395730.19		477686.95		68.20%		9.54		4.9921
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		1994		5.1186135414		5.4913674025
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